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(54) Insassenschutzvomctrtung fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft eine Insassenschutzvor- 
richtung (1) fur ein Kraftfahrzeug mit ein em Airbagrno- 
dul (2), das mindestens ein en zusammengefarteten 
Airbag (3) und einen Gasgenerator (4) enthatt Das Air- 
bagmodul (2) ist hirrter einer Wand-AustrittOffnung (5) 
fQr den sich entfattenden Airbag (3) in einer Austritt- 
wand angeordnet Eine Wand-Abdeckung (7) ver- 
schlieSt die Wand-AustrrttOffnung (5) und ist fur einen 
Airbagaustritt zur Freigabe der Wand-AustrittCffnung (5) 
in eine Reigabeposrtion bewegbar. ErfindungsgemaB 
ist cfie Wand-Abdeckung (7) mit einem Stelleiement (10) 
verbunden, das mitteJs eines pyrotechnischen, mrt dem 
Gasgenerator (4) betatigjbaren Arrtriebs dergestart ver- 
stellbar ist, daB die Wand-Abdeckung (7) vor oder ggf. 
gleichzeitig mit der Aktivierung des Airbags (3) in eine 
Freigabeposition in einen Bereich hirrter der Austritt- 
wand zur Freigabe der Wand-AustrrttOffnung (5) beweg- 
bar ist 
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Bescftreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Insassenschutz- 
vorrichtung fur ein Krafttahrzeug nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

[0002] Bei einer gattungsgemaBen, allgemein 
bekamten Insassenschutzvorrichtung fur ein Kraftfahr- 
zeug ist ein Airbagmodu] mrt einem zusammengefatte- 
ten Airbag und einem Gasgenerator hinter einer 
Austrrttwand mrt einer Wand-AustritiOffnung angeord- 
net Die Wand-Austrittttffnung ist durch eine Wand- 
Abdeckung abgedeckt, die beim Austrftt des Airbags 
durch diesen in eine Freigabeposrtion bewegbar ist 
[0003] Dabei sind Wand-Abdeckungen in der Art 
von Klappen und Deckeln allgemein bekannt die durch 
einen gezundeten Airbag und den sich aufbauenden 
Druck an vorgekerbten Randnuten ernes Uberzugs auf- 
reiBbar und in den Fahrzeuginnenraum hineinWappbar 
sind. Urn unkontrollierte Rugbewegungen solcher Dek- 
kel in den tnsassenraum zu vertvndern sind dafur auch 
Fangeinrichtungen allgemein bekannt Trotz solcher 
SicherungsmaBnahmen geht von soichen Klappen Oder 
Deckeln, die sich in den Fahrzeuginnenraum hi na n 
bewegen, eine gewisse Aggressivitat a us, die zu einer 
Beeintrdchtung der Insassen fQhren kann. 
[0004] Es sind bererts Wand-Abdeckungen mrt 
reduzierter Aggressivitat bekannt, die ohne eine Anna- 
herung an einen Fahrzeuginsassen in eine Offenst el- 
lung QberfQhrbar sind: 

[0005] Bei einer bekanrrten Anordnung mit einer 
Schwenkktappe oder einem Roflo als Wand- Abdeckung 
(DE 197 24 594 A1) sind diese in der Korrtur der Austrrtt- 
wand von einer Geschiossenstellung in eine Freigabe- 
position bewegbar, wobei als Antrieb eine 
beschleunigte Traghertsmasse verwendet wird. Die Wir- 
kung einer solcher Traghertsmasse ist wehgehend von 
der Art und Geometric des Aufpralls und dem verwen- 
det en Gewicht abhangig, so daB die erforderiiche Off- 
nungssichemert nicht in alien Fallen als gegeben 
erscheint 

[0006] Weiter ist eine Anordnung mit einem drehbar 
gelagerten Airbagmodu! bekannt (DE 42 17 174 C2), 
welches aus einer Ruhesteflung, bei der eine Modul- 
AustrrttOffnung gegenuber der Wand- AustrittOffnung 
verdreht ist in eine Berertschaftsstel lung drehbar ist 
bei der die Modul- AustrittOffnung mit der Wand- Austritt- 
Offnung fluchtet Bei der Drehung des Airbagmoduls in 
die BereitschaftssteUung schwenkt ein SchwenkkOrper 
zusammen mit dem Airbagmodu! aus einer Abdeckstel- 
lung und gftrt die Wand- AustrittOffnung in der Bereit- 
schaftssteUung frei. Zusatzlich zum Gasgenerator fur 
den Airbag wird hier als Drehantrieb eine pyrotech- 
nisch, unabhangig vom Gasgenerator betatigbare Zylin- 
der-Kolben-Einheit verwendet, so daB diese Anordnung 
relativ aufwendig ist 

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Insassen- 
schutzvorrichtung vorzuschlagen, mit der bei einer em- 
fachen und kostengunstigen Herstellung eine sichere 



und schnelle Offnungsfunktion gegeben ist 

[0008] Diese Aufgabe wird mit den Merkrnalen des 

Anspruchs 1 geJOst 

[0009] Gema B Anspruch 1 ist die Wand- Abdeckung 

s mit einem Stelleiement verbunden. Das StelleJement ist 
mittels eines pyrotechnischen, mit dem Gasgenerator 
betatigbaren Antriebs verstelibar dergestaft daB damit 
die Wand- Abdeckung vor oder ggf. gleichzeitig mit der 
Aktivierung des Airbags in ihre Freigabeposition in 

10 einen Bereich hinter die Austrrttwand zur Freigabe der 
Wand- AustrittOffnung bewegbar rst 
[0010] Es wind somrt hier die Wand- Abdeckung in 
den Bereich hinter die Austrrttwand bewegt, so daB 
davon keine Aggressivitat gegenuber einem Fahrzeug- 

15 insassen ausgeht Zudem stent durch den pyrotechni- 
schen Antrieb eine ausreichend groBe Kraft fur eine 
sichere Offnungsbewegung der Wand- Abdeckung zur 
VerfOgung. Die Anordnung ist dabei etrrfach und kosterv 
gunstig durchfuhrbar, indem der ohnehin vorhandene 

20 Gasgenerator zur Betatigung des pyrotechnischen 
Antriebs mit herangezogen wird. Damit kann auch eine 
geeignete und angepaBte Abstimmung der zertiichen 
Abfolge zwischen der Offnung der Wand- Abdeckung 
und dem AufUasvorgang fur den Airbag festgelegt wer- 

25 den. 

[0011] In einer ersten konkreten AusfQhrungsform 
ist die Wand-Abdeckung als in der Wandkontur ver- 
schiebbares, testes Roilo mit einer vorzugsweise an 
einer Vorkerbung aufreiBbaren AuBenhaut ausgebildet. 

30 Als Stelleiement ist ein Zug element als SeOzug vorge- 
sehen, der mit dem Rollo in Zugrichtung verbunden ist 
Der pyrotechnische Antrieb ist eine Zylinder-Kolben- 
Bnhert bei der das Zylindervolumen eine Gasverbirv 
dung mit dem Gasgenerator hat und daruber betfitigbar 

35 ist Der Seilzug ist mit dem Kotoen unmrttebar oder mit- 
telbar verbunden und damit in Roflo-Zugrichtung bis in 
die RoJIo-Reigabeposition bewegbar. 
[0012] Damit wird eine relativ teste Wand-Abdek- 
kung mOglich, cfie aber dennoch ohne Aggressivitat fur 

40 cfie Fahrzeuginsassen Offenbar ist wobei durch eine 
durchgehende AuBenhaut ein gQnstiges optrsches 
Erscheinungsbild gewdhrleistet ist Die Anordnung ist 
insgesamt kompakt und mit sicherer Funktion hersteU- 
bar. 

45 [0013] Der Seilzug wird dabei zweckmdBig zwi- 
schen einem festen Abstutzpunkt und dem Roflo ggf. 
Ober eine Umlenkung gespannt Bei einer KoJbenakti- 
vierung wird dann der gespannte Seilzug Ober ein Anla- 
geteil ausgelertkt, wodurch das Rollo in seine 

so Freigabeposition verschiebbar ist. 

[0014] Die Betatigung der Zylinder-Koiben-Enheit 
durch den Gasgenerator kann einfach mittels eines 
Zweistufen-Gasgenerators erfolgen. Dabei wird zweck- 
mdBig nach einer Aktivierung durch einen Crashsensor 

55 die erste Gener atorstufe verwendet urn eine Kolbenver- 
schiebung und damit eine Offnung der Wand-Abdek- 
kung durchzufOhren. Mit der zwerten Generatorstufe ist 
dann zettversetzt der Airbag aufUasbar. Die erste 
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Generatorstufe welst dabei zweckmaBig eine Gasver- 
bindung zum Zytindervolumen der Zyli nder-Kotberv Bn- 
heit und die zweite Generatorstufe eine Gasverbindung 
zur BnUasOffnungdes Airbags auf. 
[0015] Atternativ zu dieser Art der Betatigung kann 5 
auch ein einstufiger Gasgenerator verwendet werden, 
wobei die Zylinder-Kolben-Einheit an einer Vorkammer 
angeordnet 1st an die der Airbag mit wenigstens einer 
EnblasOffnung angeschlossen ist Das Zylindervolu- 
men der Zylinder-Kolben-Einheit ist uber eine Einstrom- io 
offnung im Zylinder im Bereich des eingefahrenen 
Kotbens mrt dem Gasgenerator und mit wenigstens 
einer Gberstromoffnung im Verschiebeweg des Kolbens 
mit der Vorkammer verbunder. Darrtit wird erretcht daB 
zumindest zu Beginn einer Aktivierung der Kolben uber is 
den Gasgenerator ausschlieBTich verschoben und 
darrtit das Rollo zur Freigabe der Wand-Abdeckung ver- 
schoben wird. Erst nach Uberfahren der wenigstens 
einen UberstrOmOffnung durch den Kolben wird eine 
Gasverbindung uber die Vorkammer zwischen dem 20 
Gasgenerator und dem Airbag fur dessen Aufblasvor- 
gang hergestelrt Auch eine solche Anordnung ist mit 
eirrfacfien Mitteln kostengOnsrjg und funktionssicher 
herstellbar, wobei durch individual e Geometrien 
Anpassungen und Dimensionierungen an indivtduefle 2s 
Gegebenherten gut moglich sind. 
[0016] Die aufreiBbare AuBenhaut wird vorteilhaft 
weich ausgebikJet und in einer weiteren Funktion durch 
das verschiebbare Rollo in eine Randabdeckposrtion an 
der Wand-Austrrttoffnung ate Kantenschutz gegen eine 30 
Airbagverletzung bewegbar. 

[0017] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist die 
Wand-Abdeckung nicht als Rollo sondern in der Art 
einer festen Klappe ausgebikJet. Dabei ist der Gasge- 
nerator in einer ersten Vorkammer angeordnet, die bei 35 
dessen Aktivierung mrt Gas beaufschlagt wird. An diese 
erste Vorkammer ist ein Zylinder einer Zyiinder-Kolben- 
Bnhert angeschlossen dergestart, daB der Kolben bei 
einer GaseinstrOmung etwa senkrecht von der Wand- 
Austrittoffnung wegbewegbar ist Der Zylinder wetst 40 
wenigstens eine, im Verschiebeweg des Kolbens ange- 
ordnete Oberstromotmung zu einer zwerten Vorkammer 
auf. Die zweite Vorkammer enthaft eine Zug- und 
Schwenkwand als AuBenwand, an der einerserts rie 
Wand-Abdeckung als Klappe und andererserts der Kol- 45 
ben angeschlossen sind. Darrtit wird zumindest zu 
Beginn einer Aktivierung und darrtit einer Kofoenbewe- 
gung bis zur Freigabe der Oberstromoffnung die Wand- 
Abdeckung etwas nach inn en senkrecht zur Wand-Aus- 
trrttoffnung zurQckgezogen. so 
[0018] Die Zug- und Schwenkwand west zudem 
eine, in tie zweite Vorkammer ragende Schottwand auf. 
Diese deckt in der GrundsteJIung (fie wenigstens eine 
BnblasGffnung des Airbags ab Zudem ist sie so gegerv 
Ober einem, in die zweite Vorkammer durch die Uber- ss 
strOmfiffnung einstrOmenden Gasstrom angesteOt daB 
durch diese AnstrOmung ein Drehmornent auf die Zug- 
und Schwenkwand for eine Offenbewegung ausgeubt 
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wird Dadurch wird die Zug- und Schwenkwand, nach- 
dem die Klappe bereits aus der Wand-AustrittOffnung 
etwas zurQckgezogen rst aufgeschwenkt (wobei ein 
entsprechender Reiraum vorzusehen ist). Dabei wer- 
den sowohl die Wand-Austrrttoffnung als auch die Eirv 
biasoffnung des Airbags for dessen AufWasvorgang 
freigegeben. Auch hier ist somft fur das Offnen der 
Wand-Abdeckung und fQr den Aufblasvorgang des Air- 
bags nur ein Gasgenerator erfordertich. 
[0019] Um sowohl (fie lineare Zugbewegung als 
auch die kreisformige Schwenkbewegung der Zug- und 
Schwenkwand zu ermoglichen, wird in einer einfachen 
Konstruktion eine Lagerung des Kobens in einer Lang- 
lochfuhrung vorgeschlagen. 

[0020] Auch bei dieser Ausfuhrungsform mit der 
schwenkbaren Klappe kann diese fQr eine optisch 
ansprechende (nnenraumgestaltung mit einer durchge- 
h end en, vorzugsweise an einer Vbrkerbung aufreiBba- 
ren AuBenhaut abgedeckt sen. 
[0021] FQr eine kompakte AusfQhrung bietet sich 
eine zylindrische Gestalt der ersten Vorkammer an, 
wobei der darin enthartene Gasgenerator zweckmaBig 
radial gerichtete AufblasOffnungen aufweist 
Grundsatziich kann die Austrittwand an alien mogfichen 
tnnenraum-Wandbereichen und Abdeckungen in der 
vorstehend beschriebenen Weise ausgestartet sein. 
Bevorzugt ist eine solche Ausgestaftung in einer Schalt- 
tafeJ verwendbar. 

[0022] Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung 
naher erlautert. 
[0023] Es zeigen: 

Rg. 1 eine schematische Darsteilung einer Insas- 
senschutzvomchtung fQr ein Kraftfahrzeug, 

Rg. 2 eine schematische, vergroBerte Darsteilung 
eines Rollos samt AuBenhaut einer Insas- 
senschutzvorrtchtung fur ein Kraftfahrzeug 
nach Rg. 1,und 

Rg. 3 eine schematische Darsteilung einer weite- 
ren Ausfilrtrungsform einer Insassenschutz- 
vorrichtung fQr ein Kraftfahrzeug. 

[0024] In der Rg. 1 ist schemafech eine Insassen- 
schutzvorrichtung 1 fur ein Kraftfahrzeug im Querschnitt 
dargestedt Diese Insassertschutzvorrichtung 1 umfaBt 
ein Airbagmodul 2, das einen zusammengefatteten Air- 
bag 3 und einen Gasgenerator 4 enthafl. Das Airbag- 
modul 2 ist unmittelbar hinter einer Wand- 
Austrrttoffnung 5 fQr den sich aufblasenden Airbag 3 in 
einer SchafttafeJ 6 angeordnet Die Ward-AustrtttOff- 
nung 5 der Scharttaf eJ 6 et i m normal en Fahrbetriebvon 
einem ate Wand-Abdeckung ausgebQdetea in der 
Wandkorrtur verschiebbaren. festen Rollo 7 mrt einer 
durchgehenden und an einer Vbrkerbung 8 aufreiBba- 
ren AuBenhaut 9 verschlossen. 
[0025] Wie dies aus der Rg. 1 weiter ersichtiich ist, 
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1st das Rolb 7 an einem unteren Ende mit einem freien 
Ende eines Seflzugs 10 verbunden. Dieser Seflzug 10 
ist zwischen einem festen Abstutzpunkt 11 und dem 
Roflo 7 Qber eine UmJenkung 12 gespannt. 
[0026] An den Gasgenerator 4 des Airbagmodute 2 5 
schDeBt stch, wie dies in der Fig. 1 schematise*! darge- 
steltt 1st eine Zylinder-Kblben-Enhert 13 ate pyroteenni- 
scher Antrieb an, die aus einem Zylinder 14 und einem 
darin verschiebbaren Kbiben 15 besteht. Der Zylinder 
14 ist mit dem Gasgenerator 4 Qber eine EinstrOmOff- to 
nung 16 verbunden. Der Kbiben 15 urrrfaBt werter ein 
Anlageteil 17, Qber das der Kbiben 15 am Seflzug 10 
anfiegt 

[0027] tn einer in der Fig. 1 mit durchgezogenen 
Linien dargestellten ersten Ausfuhrungsform ist der is 
Gasgenerator 4 als ein zweistufiger Generator ausge- 
bildet Die erste Generatorstufe des Gasgenerators 4 
wird im Crashtall Qber die Aktivierung durch etnen 
Crashsensor gezQndet wodurch Gas Qber die Ein- 
strOmOffnung 16 in den Zylinder 14 strOmt und den Koi- 20 
ben 15 samt Anlagetefl 17 in Richtung des Pfeiles 18 
trefot. Dadurch wird der Seflzug 10 ausgelenkt, so da 8 
das Rollo 7 in eine Freigabeposrtion verschoben wird, 
bei der die Wand-AustrittOffnung 5 fur einen Austrrtt des 
Airbags 3 freigegeben wird. 2s 
[0028] Zertversetzt zu der ZQndung der ersten 
Generatorstufe wird nach der Freigabe der Wand-Aus- 
trrttOffnung 5 durch Verschieben des Rollos 7 die zwerte 
Generatorstufe des Gasgenerators 4 gezQndet und der 
Airbag 3 Qber eine Gasverbindung zum Gasgenerator 4 30 
aufgeWasen, wie cfies strichliert in der Fig. 2 dargesteW 
ist. Wahrend dieses Aufblasvorgangs des Airbags 3 
reiBt die wetch ausgebildete, aufreiBbare AuBenhaut 9 
an der Sollbruchsteile der Vbrkerbung 8 ein und wird, 
wie dies in der Fig. 2 schematisch angedeutet ist, durch 35 
das Rollo 7 in eine Randabdeckposrtion an der Wand- 
AustrittOffnung 5 als Kantenschutz bewegt. 
[0029] In einer in der Fig. 1 lediglich schematisch 
und teilwetse strichliert eingezeichneten zwerten Aus- 
fuhrungsform ist der Gasgenerator 4 einstuf ig ausgebil- ao 
del Der Gasgenerator 4 stent hier lecfiglich mit der in 
einer Vbrkammer 19 angeordneten Zyfinder-Kblben- 
Einheit 13 in Gasverbindung. Die Gasverbindung wird 
Qber die EinstrornOffnung 16 im Zylinder 14 im Beretch 
des eingeiahrenen Kolbens 15 hergesteltt Im werter en 45 
Verschiebeweg des Kolbens 15 sind zwei OberstrOmOff- 
nungen 20, 21 ausgebildet Qber die eine Gasverbin- 
dung zu der Vbrkammer 1 9 herstellbar ist Ansonsten ist 
der Aufbau der gleiche wie bei der oben beschriebenen 
Ausfuhrungsform der Insassenschutzvornchiung 1. Im so 
CrashfaJ) wird der Gasgenerator 4 gezQndet, wodurch 
Gas Qber (fie BnstrOrnOffnung 16 in den Zylinder 14 der 
Zyfinder-Kolben-Enheit 13 einstrOmt und den Kbiben in 
Richtung des Pfeils 18 treftrt, wodurch der Seflzug 10 
betatigt und das RoOo rrrit der oben beschriebenen Wir- 55 
kung die VVand- AustrittOffnung 5 in der SchatttafeJ 6 fret- 
gfct Im Verlauf der Verschiebung des Kotoens 15 
werden die Obers trO m OHhu ngen 20, 21 im Zylinder 14 



Qberfahren, so daB nunmehr Qber die QberstrfrnOfmun- 
gen 20, 21 eine Gasverbindung zur Vbrkammer 19 her- 
gesteltt ist. Aufgrund dieser Gasverbindung wird der 
Airbag aufgeblasen, wobei hier in entsprechender 
Weise wieder die AuBenhaut 9 an der Vorkerbung 8 auf- 
reiBt. 

[0030] In der Fig. 3 ist eine wertere Ausfuhrungs- 
form einer Insassenschutzvomchtung 22 schematisch 
dargesteOt. En Gasgenerator 23 ist hier in einer ersten, 
zylindrisch ausgebildet en Vorkammer 24 angeordnet 
und weist radial e AusblasOffnungen 25 auf. An diese 
erste Vbrkammer 24 ist ein Zylinder 26 einer Zylinder- 
Kolben-Einhert 27 angeschlossen. 
[0031] Ein Kbiben 28 der Zylinder-Kolben-Enhert 
27 ist im in der Rg. 3 dargestellten normal en Fahrbe- 
trieb am der ersten Vbrkammer 24 zugewandten Zylin- 
der ende angeordnet Im werter en Verlauf des Zylinders 
26 ist eine UberstrOmOfmung 29 ausgebildet, die eine 
Gasverbindung zu einer zwerten Vorkammer 30 her- 
stellt. Diese zwerte Vorkammer 30 weist eine als Zug- 
und Schwenkwand ausgebildete AuBenwand 31 auf, an 
der einerseits eine als Wand-Abdeckung ausgebildete 
Klappe 32 angeschlossen ist die eine Wand- AustrittOff- 
nung 33 einer Scharttafel 34 verschlieBt Andererserts 
ist an die zwerte Vorkammer 30 der Kolben 28 ange- 
schlossen. Der Kbiben 28 ist mit einer Kofoenstange 35 
in einer LanglochfQhrung 36 gelagert Werter weist die 
AuBenwand 31 eine in die zwerte Vorkammer 30 
ragende Schottwand 37 auf, die in der in der Rg. 3 dar- 
gestellten Grundstellung des normal en Fahrbetriebs 
eine EnblasOffnung 38 eines zusammengefalteten Air- 
bags 39 abdeckt 

[0032] Die Klappe 32 ist mit einer durchgehenden 
AuBenhaut 40 abgedeckt die eine Vorkerbung 41 auf- 
weist. 

[0033] Im Crashfall wird der Gasgenerator 23 
gezQndet so daB Qber die radialen AusbtasOffnungen 
25 Gas in die erste Vorkammer 24 strOmt und den Kbi- 
ben 28 der Zytinder-Kblben-Enheft 27 rnrt Gas beauf- 
schlagt Durch diese GasbeaufschJagung wird der 
Kbiben in Richtung des Pfefl 42 senkrecht von der 
WarxJ- AustrittOffnung 33 wegbewegt Durch die Anbin- 
dung des Kolbens 28 an die AuBenwand 31 der zwerten 
Vbrkammer 30 wird die die Wand- A us t r it tO ffn u ng 33 
abdeckende Klappe 32 entsprechend dem Pfeil43nach 
innen zurQckgezogen. Dieses Zuruckziehen der Klappe 
32 erfoJgt so lange, als der Kolben 28 noch nicht die 
OberstrOmOffhung 29 im Zylinder 26 freigegeben hat. 
Sobald diese UberstrOmoffnung 29 im Verlauf der wei- 
teren Kolbenbewegung freigegeben wird, strOmt Gas 
Qber diese in die zwerte Vorkammer 30 und trifft auf die 
Schottwand 37. Wie dies aus der Rg. 3 zu entnehmen 
ist ist die Schottwand 37 in der zwerten Vbrkammer 30 
so angesteOt daB be'm Auftreffen des Gasstroms auf 
(fie Schottwand ein Drehmoment ausgebildet wird. Die- 
ses Drehmoment bewirkt ein Aufschwenken (Pfefl 44) 
der als Zug- und Schwenkwand ausgebikfeten AuBen- 
wand 31 zusammen mit der daran angeschlossen en, 
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die Wand-Abdeckung ausbOdenden Klappe 32 mitsamt 
der Schottwand 37. wodurch die Wand-Austi rttOffi lu ng 
33 freigegeben wird. Geschzettig nrdt diesem Auf- 
schwenken wird die BrtWasOffung 38 des Airbags 39 fOr 
den Autblasvorgang freigegeben. Im weiteren Verlauf 5 
des AufWasens des Airbags 39 reiBt die AuBenhaut 40 
an der Vbrkerbung 41 ein. 
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Patentansprflche 

1 . tnsassenschutzvorrichtung for ein Kraftfahrzeug, 

mrt einem Ai rbagrnodul, das mind est ens einen 
zusammengetafteten Airbag und einen Qasge- 
nerator enthaft, 

mrt einer Wand-Austritiotmung fur den sich ent- 
faftenden Airbag in einer Austrrttwand, ins- 
besondere einer Scharttafel des Fahrzeugs, 
hirtter der das Ai rbagrnodul angeordnet ist. und 
mrt einer Wand-Abdeckung der Wand-Austritt- 
offnung. die fur einen Airbagaustritt zur Frei- 
gabe der W^nd-Austrittoffnung in eine 
Freigabeposrtion bewegbar ist, 
dadurch gekennzeichnet 
daB die Wand-Abdeckung (7; 32) mrt einem 
SteDelement (10; 31) verbunden ist und 
daB das SteDelement (10; 31) mittels eines 
pyrotechnischen, mit dem Gasgenerator (4; 
23) betdtigbaren Antriebs versteJlbar ist derge- 
start. daB damrt die Wand-Abdeckung (7; 32) 
vor Oder g eg eben entails gleichzertig mit der 
Aktivierung des Airbags (3; 39) in ihre Freiga- 
beposrtion in einen Bereich hinter die Austrrtt- 
wand zur Freigabe der Wand-Austrittotfnung 
(5; 33) bewegbar ist. 

2. Insassensrjhutzvorrichtung nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichnet 

daB ale Wand-Abdeckung als in der Wandkon- 
tur verschiebares, testes Rolb (7) mit einer 
durchgehenden, vorzugsweise an einer Vbr- 
kerbung (8) aufreiBbaren AuBenhaut (9) aus- 
gebfldet ist, 

daB das SteDelement ein ZugeJement als Sefl- 
zug (10) ist, der mit dem Rollo (7) in Zugrich- 
tung verbunden ist 

daB der pyrotechnische Antrieb eine Zytinder- 
Kotben-Eirtheft (13) ist bei der das Zyfindervo- 
lumen eine Gasverbindung mit dem Qasgene- 
rator (4) hat wobei der Seilzug (10) mit dem 
Kolben (15) unmitteibar oder mrttelbar verbun- 
den und in Ftollo-Zugricrttung bis in die Freiga- 
beposrtion bewegbar rst 

3. rnsassenschutzvorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet daB der Seilzug (10) 
zwischen einem festen Abstutzpunkt (1 1) und dem 
Rollo (7) gegebenerrfaJls Qber eine Umlenkung (12) 
gespannt ist und der Kolben (15) mit einem Anlage- 
teil (17) am Seilzug (10) anliegt und diesen bei 
einer Kbbenbetdtigung auslenkt, so daB das Rollo 
(7) in sane Freigabeposrtion verschiebbar ist. 

4. Insassenschutzvorrichtung nach einem der 
AnsprOche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB 
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der Gasgenerator (4) ein Zweistufen-Gasgenerator 
1st, wobei nach Aktivierung durch ein en Crashsen- 
sor mrt der ersten Generatorstufe der pyrotechni- 
sche Antrieb betatigbar ist und zertversetzt mrt der 
zwerten Generatorstufe der Airbag (3) aufblasbar s 
ist. 

5. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet 

10 

daB die Zytinder-KoibervEinhert (13) in einer 
Vbrkammer (19) angeordnet ist, an die der Air- 
bag (3) mrt wenigstens einer EinttasOffnung 
angeschlossen ist und 

daB das Zyiindervolumen uber eine EinstrOm- is 
Offnung (16) im Zytinder (14) im Bereich des 
eingetahrenen Kolbens (15) mit dem Gasgene- 
rator (4) und mit wenigstens einer Uberstrdm- 
Offnung (20, 21) im Verschiebeweg des 
Kolbens (15) mit der Vorkammer (19) verbun- 20 
den ist so daB zu Begirm einer Kolbenbetdti- 
gung das Rollo (7) zur Freigabe der Wand- 
AustrittOffnung (5) verschiebbar ist und nach 
Qberfahren der wenigstens einen QberstrOm- 
Offnung (20, 21) durch den Kolben eine Gas- 2s 
verbindung uber die Vbrkammer (19) zwischen 
dem Gasgenerator (4) und dem Airbag (3) fur 
den AufWasvorgang hergestelrt ist 

6. Insassenschutzvonichtung nach einem der 30 
AnsprQche 2 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die aufreiBbare AuBenhaut (9) weich ausgebildet 

ist und durch das verschiebbare Rollo (7) in eine 
Randabdeckpositbn an der Wand- AustrittOffnung 
(5) bewegbar ist. 35 



Abdeckung als Klappe (32) etwas nach innen 
senkrecht zur Wand- AustrittOffnung (33) 
zuruckziehbar ist 

daB die Zug- und Schwenkwand (31) eine in 
die zweite Vbrkammer (30) ragende Schott- 
wand (37) aufweist, die in der Grundstellung 
sowoh! eine EinWasOffnung (38) des Airbags 
(39) abdeckt als auch so gegenuber einem in 
die zweite Vbrkammer (30) nach dem Ruckzug 
der Klappe (32) einstrOmenden Gasstrom 
angesteflt ist, daB ein Drehmoment fur ein Auf- 
schwenken der Zug- und Schwenkwand (31) 
mit der angeschlossenen Klappe (32) und/oder 
Schottwand (37) zur Freigabe der Wand-Aus- 
trittOffnung (33) und der EinbtesOffnung (38) 
des Airbags (39) fur den AufUasvorgang auf- 
brin^>arist 

8. tnsassenschutzvorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kolben (28) mit 
einer Kblbenstange (35) in einer Langiochfuhrung 
(36) gelagert ist, wobei die Lagerung auch als 
SchwenWager ausgebildet ist. 

9. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 7 Oder 
Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Klappe (32) mit einer durchgehenden, vorzugs- 
weise an einer Vorkerbung (41) aufreiBbaren 
AuBenhaut (40) abgedeckt ist 

10. Insassenschutzvorrichtung nach einem der 
Anspruche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
(fie erste vbrkammer (24) zylindrisch ausgebildet 
ist und der darin angebrachte Gasgenerator (23) 
racflale AusblasOffnungen (25) aufweist. 



7, Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet 

daB der Gasgenerator (23) in einer ersten Vbr- 40 
kammer (24) angeordnet ist, die bei dessen 
Aktivierung mit Gas beaufschlagbar ist 
daB an die erste Vorkammer (24) ein Zytinder 
(26) einer Zylinder-KolbervBnheit (27) ange- 
schlossen ist dergestaft daB der Kolben (28) 45 
etwa senkrecht von der Ward- AustrittOffnung 
(33) wepjbewegbar ist, 

daB der Zylinder (26) wenigstens eine im Ver- 
schiebeweg des Kolbens (28) angeordnete 
ClberstromOffnung (29) zu einer zwerten Vbr- so 
kammer (30) aufweist 

daB (fie zweite Vbrkammer (30) eine Zug- und 
Schwenkwand als AuBenwand (31) aufweist 
an der etnerserts die Wand- Abdeckung als 
feste Klappe (32) und andererserts der Kolben 55 
(28) angeschlossen sind, so daB zumindest zu 
Beginn einer Kolbenbewegung bis zur Rei- 
gabe der UberstrOmoffnung (29) (fie Wand- 
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